Hacksel-
Transporiwagen

Giga-Trailer




Maximales

Transporivolumen
fior schlagkréftige Hackselketten

Nicht nur die Erntemengen von Hackselgut steigen stetig, auch
die Transportentfernungen werden gréfBer. Um hier mdglichst wirtschaft-
lich unter Beriicksichtigung der maximal zulassigen Abmessungen und
Gewichte die verschiedenen Hackselgiter transportieren zu kdnnen, hat
Strautmann den Giga-Trailer 5401 entwickelt.

Der Giga-Trailer hat bei einem Leergewicht von ca. 10,5 t fast 24 t
Nutzlast, die nicht nur sicher transportiert, sondern auch zigig abge-
laden werden. Der Transportboden kann alternativ mit einem hydrau-
lischen oder auch mechanischen Antrieb ausgestattet werden. Dies
sorgt fur kirzeste Verweilzeiten am bzw. auf dem Silo.

Anhéngung

Der Giga-Trailer 5401 ist serienmafig mit einer
Untenanhéngung ausgeristet. Neben einem
optimalen Fahrkomfort ist eine Stitzlast von 4 t
zuldssig. Ebenfalls zur Serienausstattung gehort
die Kugelkopf-Kupplung K80. Diese spielfreie An-
hangung hat sich in dieser Fahrzeugklasse be-
wadhrt.

Durch die schlanke Konstruktion der Deichsel er-
gibt sich ein gréBtmaéglicher Lenkeinschlag. So
behalt dies groBe Fahrzeug trotz seiner Abmes-
sungen eine gute Wendigkeit bei.

Deichselfederung

Das Fahrzeug ist serienmdfig mit einer Deichsel-
federung ausgeristet. Stéf3e und Schwingungen,
besonders bei schnellen Fahrten auf unebenem
Untergrund, werden durch PU-Elemente gut abge-
federt und der Fahrkomfort verbessert. In Kombi-
nation mit dieser Ausstattung findet eine 2-Stufen-
Winde Verwendung.

Fir optimalen Fahrkomfort kann der Giga-Trailer
5401 mit einer hydraulischen Deichsel und hydro-
pneumatischer Federung ausgestattet werden.

In dieser Ausstattung kommt dann ein einfacher
hshenverstellbarer StitzfuB zum Einsatz.

Elektronische Zwangslenkung

Bei der elekironisch-hydraulische Zwangslenkung ,,Stravtmann
Electronic Steering” (SES) wird anders als bei herkémmlichen
Zwangslenkungen der Lenkimpuls vom Schlepper nicht hydraulisch
Uber Geberzylinder erfasst und ibertragen, sondern elektronisch
Uber einen Drehwinkelsensor. Dieser wandelt den Lenkeinschlag in
ein elektrisches Signal um, welches an den Lenkcomputer gesandt
wird, der die Steuerung der Lenkzylinder an der ersten und dritten
gelenkten Achse Gbernimmt. Das serienméfig verbaute SES-System
bietet eine hohe Fahrstabilitét, da der Lenkwinkel geschwindigkeits-
abhéngig angepasst wird.




Transportboden

Der Boden des Aufbaus besteht aus geteilten Kunst-
stoffplatten. Diese sind witterungsbestandig und stof3-
fest und weisen sehr gute Gleiteigenschaften auf. So
sind keine VerschleiBschienen unter den Kratzboden-
leisten erforderlich und das geladene Hackselgut
asst sich leicht abschieben. Die Kratzbodenstrénge
bestehen aus stabilen Vierkantrohren, die mit ver-
schleiBarmen Laschenketten verschweif3t sind. Diese
léngen sich weniger als Rundstahlketten und missen
seltener nachgespannt werden.

Transportbodenantrieb

Der Antrieb des Transportbodens erfolgt Gber ein
drehmomentstarkes Vorschubgetriebe, welches gut
geschiitzt, mittig montiert ist. Die Krafteinleitung er-
folgt beim hydraulischen Kratzboden iber zwei Ol-
motoren, die am Getriebe angeflanscht sind. Die
Geschwindigkeit lasst sich hierbei stufenlos verstellen.
Zur Restentladung kann ber die 2-Stufenschaltung
die Geschwindigkeit zudem verdoppelt werden.
Optional erfolgt der Transportbodenantrieb mecha-
nisch Gber die Gelenkwelle und ein Winkelgetriebe,
Uber welches wiederum das Vorschubgetriebe ange-
trieben wird. So werden héchste Abladegeschwindig-
keiten erreicht.

Bei Wagen ohne Dosier- und Verteilwalzen ist der
hydraulische Antrieb serienm&Big, optional mecha-
nisch. Bei Ausriistung mit Dosiereinrichtung erfolgt
der Transportbodenantrieb standardméfig mecha-
nisch, optional hydraulisch.



Aufbau

Die serienmafig hydraulisch abklappbare Stirn-
wand hat den Vorteil, dass beim Fahren hinter
dem Hacksler (z.B. beim Anhdckseln eines Mais-
bestandes) die Einblashhe verringert und damit
Windverwehungen deutlich reduziert werden.
Eine mannshohe Einstiegstir mit einer abklapp-
baren Aufstiegsleiter sorgt jederzeit fir den rich-
tigen Tritt und somit fir den sicheren Einstieg in
das Fahrzeug.

Heckklappe / Dosierwalzen

Zum Entladen lésst sich die Heckklappe um 90°
ffnen, so dass sich die Fahrzeuge in Sekunden-
schnelle entladen lassen. Eine mechanische Ver-
riegelung der hydraulischen Heckklappe sichert
einen verlustfreien Transport der Ladung.

Die Giga-Trailer DO-Typen sind des Weiteren mit
2 Dosierwalzen ausgestattet. Diese lockern das
Futter auf und sorgen fir eine gleichmaBige Ab-
lage auf dem Silo.

Laderaumabdeckung

Ein sicherer Transport des Hackselgutes kann mit
der neuen Laderaumabdeckung garantiert wer-
den. Diese komfortable Lésung wird hydraulisch
betdtigt und kann somit bequem vom Schlepper-
sitz bedient werden.




STrautmang
Biga - teailer 540100

Hydropneumatisches Fahrwerk
Fir den besten Fahrkomfort und die beste Fahrsicherheit unter
allen Bedingungen verfiigt der Giga-Trailer 5401 serienméBig
ber ein hydropneumatisches Tridem-Fahrwerk. Auf dem Feld
verteilt der hydraulische Achsausgleich die Last optimal auf alle
sechs Réder und bei Fahrten am Hang erreicht es ein sicheres
Fahrverhalten. Aufgrund des Achsabstandes > 1800 mm ist ein
Gesamtgewicht von max. 34 t méglich.

Die erste und dritte Achse des Fahrwerks sind elektronisch-
hydraulisch zwangsgelenkt. Durch die gréfBeren und genaueren
Einschlagwinkel fahrt der Giga-Trailer &uBerst spurtreu und
schont somit Reifen und Grasnarbe. Die erste Achse kann zu-
dem bei leerem Fahrzeug angehoben werden.
Bei Fahrt auf dem Acker und am Silo ist die
hydropneumatische Federung nicht aktiv, so
dass das Fahrzeug bei Hanglagen oder auf
dem Silo nicht ungewollt einfedern und sich
zur Seite neigen kann. Erst mit Betdtigung des
Schalters StraBenfahrt auf der Komfortbedie-
nung wird die Federung eingeschaltet und
erméglicht so den hohen Fahrkomfort.

Komfortbedienung

SerienmaBig erfolgt die Bedienung der Giga-Trailer Gber die
elektrohydraulische Steuerung, ber die alle Hydraulikfunktionen
des Fahrzeugs bequem von einem Bedienpult aus durchgefishrt
werden kdnnen.




Hackseltransportwagen Giga-Trailer 5401

Typ GT 5401 GT 5401 DO
Abmessungen

Lange m 11,30 11,30
Breite m 2,55 2,55
RadauBBenbreite m 2,80 2,80
Hohe m 4,00 4,00
Laderaumabm Jng

Lange m 9,76 9,76
Breite m 2,34 2,34
Hohe m 2,29 2,29
Ladevolumen DIN 11741 m3 52,0 52,0

Zul. Gesamtgewicht kg 34.000 34.000
Eigengewicht ca. kg 10.500 10.800
Abmessung mit Bereifung 710/50 R 26,5 710/50 R 26,5

Abbildungen, techn. Daten und Gewichte kénnen durch Weiterentwicklung gedindert werden
und sind daher fiir die Lieferung nicht verbindlich.
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